EXPUNERE DE MOTIVE

Istoria Portului din comuna Cetate pare a fi tot atdt de veche ca si istoria
localitatii, avand in vedere ca Dunarea a fost singura cale de comunicare mai usoara
intre localitatile locuite din zona pentru multd vreme. Mai mult, aceleasi comunitati
umane au trait pe malurile Dunarii atat in stdnga, cat si in dreapta ei. Numai
timpurile moderne, aparitia granitelor In sensul de frontiera de stat, au facut din
Dunire un obstacol greu de trecut.

Pentru vremurile trecute, Dunarea a insemnat cea mai usoard cale de
comunicare si schimburi comerciale. La Cetate, ca de altfel in toatd Oltenia, atat
timp cat oamenii si-au facut unelte si arme din cremene, acestea au fost aduse
numai de la sud de Dundre pentru ca numai acolo se gaseau aceste depozite de silex
(cremene). Tot pe Dundre, pe asa numitul drum al Diiului (Calafatului), a venit
sarea necesara din dealurile subcarpatice ale Térii Romanesti. Acest drum a fost
numit multd vreme si drumul sarii care, peste Dunére, ajungea in Peninsula
Balcanica.

Informatii arheologice despre existenta unor “instalatii portuare” pe malul
Dunirii avem numai din epoca romand. Din pacate, la Cetate, unde au fost facute
cercetari arheologice, primele informatii despte existenta unor ”schele” la Dunare
le avem numai din Evul Mediu dezvoltat. Fiecare mosier ce isi avea mosia pe malul
Dunirii avea obligatoriu si o schela la Dunare.

Schela portuard de la Cetate a stat in permanentd In umbra celei de la Calafat,
care incd din secolele al XIV-lea si al XV-lea era prinsa in circuitul comercial
european. Pe intreg malul stang al Dunarii, inca din epoca romand, intre Orsova si
Corabia exista un drum roman care lega toate localitatile de pe malul Dunarii.

Primele informatii documentare concrete despre existenta unui port la Cetate
sunt din anul 1833, cand polcovnicul Ion Solomon este insdrcinat de Sfatul
Administrativ al Téarii Romanesti s infiinteze pichete pe Dunare de la Varciorova
pana la Izlaz. In subordonarea punctului de la Calafat urmau sa functioneze un
pichet la Cetate sau Ulmu si altul la Fantana Banului. Aceste pichete, pe langa rolul
de a fi ”scutul tarii spre afard si paza tarii pe Induntru”, erau si punct de schimb
comercial, si de vamuire a produselor iesite sau intrate in tara.

Comertul prin Portul Cetate se pare cé incepuse sa ia amploare deosebita inca
de inainte de razboiul Crimeei, pentru cd in anul 1852 Dimitrie Haralamb,
proprietarul mosiilor Cetate si Ulmu, nu i ldsa pe negustorii veniti din alta parte
nici sa treaca, nici sa-si depoziteze cerealele in apropierea schelei.

In anul 1871 Dunirea s-a revirsat, producand mari pagube Portului Cetate,
lar Lascar Catargiu, ministru de interne, cere sd se ia masuri pentru limitarea
calamitatilor.

Perioada de glorie a activitatilor portuare in Cetate s-a derulat mai ales dupa
primul Razboi Mondial. Acum se pare ca sunt ridicate si constructiile din zid
pastrate astazi ca si o uriasa magazie ce depozita circa 600 tone de cereale. Tot in
aceastd perioada, Portul Cetate capdta aspectul modern cu cheiul de piatra si
posibilitatile de ancoraj pentru vasele de mari dimensiuni.

Odata cu intensificarea activitatii portuare, apare si se dezvolta si targul de
cereale si vite ce ia fiinta prin aprobarea Camerei de Comert si Industrie a judetului



Dolj in anul 1920. Primdria era direct interesatd in organizarea si functionarea
targului de cereale pentru cd primea o taxa de impozitare.

Dupa anul 1944 activitatea portuara se reduce foarte mult, din 517 muncitori
se ajunge la 353 muncitori. Se pare ca activitatea portuard in Cetate, din ce in ce
mai redusd, a durat pana in anul 1959, cand cladirile administratiei portuare au
devenit pichet al granicerilor.

Mentionam cd prin Hotadrarea nr.54 din 4 august 2017, Consiliul Local
Cetate, comuna Cetate, judetul Dolj, a aprobat preluarea din domeniul public al
statului si administrarea Ministerului Transporturilor in domeniul public al
Comunei Cetate si In administrarea Consiliului Local Cetate, judetul Dolj, a
Portului Cetate - port la Dunare, a constructiilor si echipamentelor aferente.

Portul Cetate are o suprafatd portuara de 95.689 mp si este situat intre km 810
- 813 Dunare, malul stang. Portul este prevazut cu un cheu din piatrd bruta zidita,
inclinat, pe o lungime de 1.000 ml, front operativ 8§ dane (800 ml). Danele pentru
marfuri sunt prevdzute cu instalatii de legare, nu sunt instalatii mecanice (macarale)
pentru manipulat marfuri. Platforma portuard este pietruita, iar acccesul in port se
face pe cai rutiere (DN 56A Calafat - Turnu Severin).

Prin preluarea din domeniul public al statului si administrarea Ministerului
Transporturilor in domeniul public al Comunei Cetate si in administrarea
Consiliului Local Cetate, judetul Dolj, a Portului Cetate, a constructiilor si
echipamentelor aferente, se are in vedere oportunitatea accesdrii fondurilor
europene pentru modernizarea imobilizarilor corporale de natura terenurilor si
constructiilor din rada portuara de la km fl 810-813 pe malul stang al Dunarii pe
raza administrativ-teritoriald a comunei Cetate, judetul Dolj, creérii de noi locuri de
munca si dezvoltarea zonei.

Avand 1n vedere argumentele prezentate mai sus, va inaintam spre dezbatere
si adoptare prezenta propunere legislativa.
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